Missa menet,
Suomi-infra?

Uusien avausten vuosi 2015
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Korjausvelkatyoryhma:

Rahoitus ja
rakenteet
remonttiin.



Kohti yhteista tilannekuvaa

e Liikenne- ja viestintaministerio asetti 28.2.2014
parlamentaarisen tyoryhman etsimaan ratkaisuja
lilkenneverkon korjausvelan vahentamiseksi.
Tavoite: yhteinen tilannekuva ja ehdotus
kilpailukyvyn kannalta tarkoituksenmukaisesta
lilkenneverkon kunnosta.

* Loppuraportti: vaylaverkon rahoitustason nosto on
valttamaton rakenneuudistus kestavyysvajeen
korjaamiseksi. Asiasta on paatettava
hallitusneuvotteluissa.
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http://www.lvm.fi/julkaisu/4428044/liikennevaylien-korjausvelan-vahentaminen-ja-uusien-rahoitusmallien-kaytto-parlamentaarisen-tyoryhman-raportti

Tyoryhman esitys

e Hallituksen on sitouduttava korjausvelan kasvun
pysayttamiseen ja jo syntyneen velan (2,4 mrd €)
vahentamiseen.

e Miten?

1. Perusvdylanpitoon +150 milj. €/v

O Turvaa rahoituksen ostovoiman ja pysayttaa korjausvelan
kasvun.

2. Korjausvelan vihentiamiseen +50 milj. €/v

O Kutistaa velan 1,9 mrd:iin 12 vuodessa.
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Lisaksi...

 Kohdennetaan kehittamisinvestoinneista 50 milj. €
vuodessa alueellisesti tarkeisiin pieniin
liikenneolosuhteiden parannuksiin (alikulut, kevyen
liikenteen vaylat, liittymat jne.) 2018 alkaen.

e Kehitetaan Suomen TEN-T-verkkoa osana Euroopan
liikenneverkkoa huomioiden Suomen harva asutus,
strateginen asema ja erillisyys EU:n muusta
lilkenneverkosta.

O Varmistetaan EU-tukien saanti.
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Rahoitusmallit

e Taydennetaan valtion budjettirahoitusta uusilla
rahoitusmalleilla.

1. Elinkaarirahoitus tai valtion sisdinen laina

0 Menot jaksottuvat pitkalle ajalle. Jaksottamisen vuosikustannukset eivat saa
kuitenkaan sitoa liian suurta osaa valtion kehittamisinvestointimaararahoista.

2. Valtion talousarvion ulkopuolinen liikennerahasto

O Taydentaa valtion vastuulle kuuluvien seka valtion ja muiden tahojen
vhteishankkeiden rahoitusta. Tuo joustoa kehittamisinvestointien rahoittamiseen.

3. Hyotyja maksaa -malli

0 Kun lilkennehankkeista seuraa maankaytto- ja kaavoitushyotyja, osa hyddyista tulisi
ohjata hankkeen rahoitukseen. Jos investointi hyodyttaa selkedsti yritystd/yrityksia,
ne osallistuvat rahoitukseen.

e Kayttomenoille ja pitkakestoisille investoinneille
omat, erilliset budjetit (ns. padomabudjetointi).
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Rakenteelliset uudistukset

e Kohdennetaan maararahat suunnitelmallisesti,
|lapinakyvasti, pitkajanteisesti ja vaikutuksia
arvioiden. Laaditaan aina hallituskauden alussa 12-
vuotinen liikennepoliittinen tavoitesuunnitelma.

0 Sisalto: liikennepoliittiset tavoitteet ja periaatteet liikenneinfrastruktuurin ja -palvelujen
jatkuvalle yllapidolle ja kehittamiselle.

O Hyoty: liikennepolitiikan uusiin keinoihin sisaltyva potentiaali hyvinvoinnin, tyollisyyden,
talouskasvun ja kilpailukyvyn parantamiseksi saadaan taysimaaraisesti kayttoon.

e Jokainen hallitus varmistaa paattamiensa
liikenneinvestointien rahoituksen. Kehittamis-
hankkeen rahoitus varataan kokonaisuudessaan
samalla, kun sen aloituksesta paatetaan (pl.
elinkaarihankkeet).

O Kaytdssa on myos viisivuotinen siirtomaararaha, josta on laki jo olemassa.
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Liikenne — kaikkia varten

e Liikennepolitiikan tarkoitus on luoda hyvinvointia,
kasvua ja kilpailukykya. Liikennejarjestelman
kehittaminen ei ole arvo itsessaan, vaan se palvelee
vhteiskunnan muita toimintoja. Jarjestelman
suunnittelu ja toteuttaminen on monialaista ja
poikkihallinnollista yhteistyota.

O Liikenne-, alue-, elinkeino- ja innovaatiopolitiikka
tavoitteelliseen yhteistyohon!

e Suomelle liikenne on keskeinen kilpailutekija, koska
keskeiset markkinat ovat kaukana ja
kuljetusetaisyydet ovat pitkia.
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Pellervon taloustutkimus PTT:

\CREVEELERIE
infrasta, investoida
kannattaa nyt.



Infra ja kansantalous

e PPT selvitti infran kansantalousvaikutuksia

O Pasi Holm, Jyri Hietala, Valtteri Harmala.
PTT raportteja 249: LIIKENNEVERKKO JA KANSANTALOUS.
Suomi—Ruotsi vertailua. Helsinki 2015.
http://ptt.fi/wp-content/uploads/2015/02/rap249.pdf

e Paatarkastelussa

0 Kansainvalinen valuuttarahasto IMF:n tilastoaineisto
(mukana 17 OECD-maata) 1985-2013

O Suomen ja Ruotsin vaylapolitiikan ja -rahoitusmallien erot.
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Kasvun evaat

e |IMF:n tilastoaineisto (17 OECD-maata) 1985-2013:

1. Hyvin maaritellyt ja tehokkaasti toteutetut julkiset
infrainvestoinnit a) lisadvat talouskasvua ja
b) alentavat julkisen velan osuutta bkt:sta.

2. Matalan korkotason aikana kannattaa tehda julkisia
infrainvestointeja.

e Miten?
O Infrahankkeet kasvattavat kokonaiskysyntaa.
O Lyhyt aikavali = lisaa tyopaikkoja ja materiaaliostoja.

Pitka aikavali = logistiikkakustannukset pienenevat.

O Jos infrainvestointien osuus bkt:sta nousee 1 %-yksikon,
bkt kasvaa toteutusvuonna 0,4 % ja nelja vuotta toteutuksesta
1,5 %. Bkt:n kasvu vahentaa julkisen velan bkt-osuutta.
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Kaikki irti taantumasta

* |IMF suosittaa perusteltujen julkisten
infrahankkeiden ajoittamista suhdannetaantumiin,
jolloin tydévoimaa ja kapasiteettia riittaa, eika
ylikuumenemisen vaaraa ole.

e Suomen julkisen talouden tilanne on kohtuullinen ja
valtion lainanoton korkotaso erittain matala. PTT:n
IMF-analyysi rohkaisee liikenneinfrainvestointeihin.

INFRA kuntoon.fi
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Ruotsi-Suomi 6-0?

e Ruotsissa 12-vuotinen infraohjelma, Suomella ei.

O Ruotsissa liikennehankkeita perustellaan elinkeinoelaman
kuljetustarpeilla, yhdyskuntarakenteen tiivistymisella ja
vaylaverkon valityskyvyn parantamisella. Myo6s henkilo- ja
joukkoliikenne, etenkin tydmatkaliikenne huomioidaan.

e Ruotsi hydodyntaa valtion halvan lainakoron, Suomi ei.

O Jos valtiopaivat paattaa jaksottaa hankerahoituksen tulevien
vuosien budjetteihin, rahoitus hoituu valtionkonttorin lainalla.
Tuleviin budjetteihin kohdennetaan hankkeisiin liittyvat
lainanlyhennykset ja korkomenot.

O Nain korkokustannukset ovat alhaisemmat kuin suomalaisessa
elinkaarimalleissa, koska valtion lainanoton korko on alhaisempi
kuin yksityisen rakennuttajan tai rahoittajakonsortion.
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e Ruotsi kayttaa ruuhkamaksuja
lilkenneinfrahankkeisiin, Suomi ei.

O Hyvassa julkisessa taloudenpidossa verotulot ohjataan valtion ja
kuntien yleiskatteeseen eika niita korvamerkita tiettyihin
kayttotarkoituksiin.

O Suomen maksuperustelain mukaiset maksut, kuten
ruuhkamaksut ja muut tienkayttomaksut, olisi sen sijaan
mahdollista ja tarkoituksenmukaista korvamerkita
lilkennehankkeisiin.

I N FRA kuntoon.fi 14



4 000

3500

3000

2500
= 2000
b=

1500

1 000

500

Liikenneinfrainvestoinnit
Suomi vs. Ruotsi

Suomi

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
s Muut

| Ansimetro

mmmm Rata

mmm Tieverkko

«+eeee Kehyspaatoksen 2014 mukainen taso

I N FRA kuntoon.fi

Ruotsi
4 000

3 500

3 000

2 500

2000

Milj. €

1500

1 000

500

2011 2012 2013 2014e 2015e 2016e 2017e 2018e

wEEEE Yhteensd 2011-2012

s Muut

e Radat

m Tiet

eeeeee 2014-2025 suunnitelman mukainen kehys/vuosi, valtion osuus

15



€/km

Perusvaylanpidon kustannukset
€/km 2011-2015

Tienpito Radanpito
14 000 100 000
12 000 80 000
1.0 000
3 000 e 60 000
| >
6 000 40 000 |—
4 000
20000 (—
2 000
0 0
Suomi Ruotsi Suomi Ruotsi
m2011 m=m2012 m2013 m2014e m2015e 2011 2012 w2013 m2014e m2015e

I N FRA kuntoon.fi 16



PTT: huononeva tiesto heikentaa
kuljetusyritysten kannattavuutta 5-20 %
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Luokka: Tieliikenteen tavarankuljetukset
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Sdastoa maanteilla

e Jos vaylat kunnostetaan, metsateollisuuden
raakapuun kuljetuksissa saavutetaan 25 milj. euron
saasto/v (6,8 %).

O Metsateollisuuden investointien myota kasvava puuntarve
nostaa kustannussaaston tulevaisuudessa n. 30 milj. euroon.

e Koko teollisuuden kuljetuksissa 50 milj. euron
saastopotentiaali/v (5,4 %).

I N FRA kuntoon.fi
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Saastoa kaupungin kaduilla

e Kaupunkiseutujen liikennehankkeiden
kansantaloushyoty muodostuu kaupunkirakenteen

tiivistymisesta ja uusista asunnoista.

O Esim. pk-seudun rata- ja metrohankkeilla tavoitellaan 34
asuntoa per miljoona investoitua euroa. Tukholman seudun
metrolaajennuksen asuntotuottosuhde on sama.

e Hydtyja arvioidaan hyotykustannuslaskelmilla.
Lilkenneverkkoon ja matka-aikoihin kohdistuvien
vaikutusten lisaksi arvioitava asuntorakentamisen
kithtymista, yhdyskuntarakenteen tiivistymista seka
kiinteistdjen ja maan arvonnousua.

INFRA kuntoon.fi 19



ROTI 2015:

Luisu seis rahalla
ja pitkan tahtaimen
suunnittelulla.



Mika ROTI?

e ROTI (www.roti.fi) on rakennetun omaisuuden tilan
ja kehityksen arvioinnin jarjestelma. Pohjana on
valtioneuvoston 2003 vahvistama kansallinen
rakennuspoliittinen ohjelma.

e Perustuu asiantuntijapaneeleihin, joihin kutsutaan
johtavia paatdksentekijoita ja asiantuntijoita.
0 Kytkennat kotimaisiin ja kv-kehityshankkeisiin.

O Asiantuntijapaneelit 2015: 1.) rakennukset, 2.) lilkenneverkot,
3.) yhdyskuntatekniset jarjestelmat, 4.) koulutus ja kehitys,
5.) digitaaliset ratkaisut.
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http://www.roti.fi

Liikenneverkkojen tila

2009

ROTI 2015
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e ”“Kokonaisarvosana pysyy samana, vaikka
vaylanpidossa ei hallita priorisointia kasvualueiden
hyvaksi. Tieverkon kunnossapidosta on tingitty jopa
oleellisilla tieosuuksilla. Toisaalta raideliikenteessa
uudishankkeet on parhaimmillaan yhdistetty koko
vhdyskunnan kehittamiseen ja lentoasemaverkosto
on pitanyt korkean tasonsa. Kiristyvassa kilpailussa
satamien on erikoistuttava.”

ROTI 2015
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Vaadimme kunnilta ja valtiolta

e Liikenteen suunnitteluun ja rahoitukseen on saatava
15 vuoden mittakaava.

e Rahoitustasoa on nostettava pysyvasti 300 milj. €/v
lisaamalla perusvaylanpitoon, korjausvelan
hallintaan ja pieniin parannuksiin ja
kehityshankkeisiin kuhunkin 100 milj. €/v.
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INFRA untoonti B8 = K3

Pidetaan infra kunnossa.

I N FRA kuntoon.fi
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